Strutna historie a vyvoj karavani
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Jako cestovni prostfedek mohl karavan vzniknout
a7 ve 20. stoletf, a to ze dvou divodd. Predevaim
byl podminén vznikem a rozvojem automobilis-
mu, resp. Urovni technického pokroku, kiera vyro-
bu takového obytného prostoru dokdzala realizo-
vat na odpovidajici trovni. Druhy aspekt, ktery stal
7a jejich zrodem, byla touha lidi cestovat. Jakasi
novéa vina romantismu, hledani nedotéené divo-
ké pifrody (v p&si padobé mél formu trampovani
a zaklddani prvnich chatovych osad). Autormobil
dovaloval delsi vypravy a umoziioval pfepravu vet
sho nékladu i vice osob najednou. V pozadi jisté
stdla chut uniknout pramyslovym méstiim a jejich
zryehlujfcimu se Zivotnimu rytmu; na druhé strang
iz toho v3eho plynouci zvySovani Zivotni Urovné.
Lidé méli vice volného &asu a penéz na jeho aktiv-
ni wuZitl. Samozfejmé, Ze takové cestovani neby-
lo pro viechny vrstvy cbyvatel, ale jak je patrné
dodnes, nepatiil karavanink nikdy k levnym zptso-
hiim cestovani. A protoZe Fizeni autormobilu teh-
dy vyzadovalo i jistou davku zrugnosti a technic-
kého nadani, neni divu, Ze se nasli lidé, ktefi si zatali
budovat rizné vylepieni pro pohodIngjsi pobyt
v piirodé. Zadalo se tak dit v nékolika zemich na-
jednou & vysledkem véech téchto snah bylo zalo-
Yeni Mezinarodni organizace kempinku a karava-
ninku (FICC) v roce 1933. Mezi zakladajicimi

zemdmi byla napr. Anglie, Belgie, Francie. ale i Ce-
skoslovensko. :

Viyroba karavand se zacala postupné rozaifovat
a vznikali prvni specializovani vyrobci. Na nasem
(izemi se vyvoji a vyrobé vénovala hlavng karosér-
na Sodomka, resp. Karesa. Béhem druhé polovi-
ny tficatych let 20. stoleti vyrabéla dva typy we-
ekendovych, jak se jim tehdy fikalo, voz{. V&tsi
W1 amens W2. Oba mély dfevénou kostru po-
krytou plechovymi panely. Jejich predukee se zvy-
&ila v obdobi 2. svétové véalky, nebot typ W1 se vy-
rdbél i jako pojizdna kanceldr. fotolaborator &i Stabni
viiz. Po vélce doglo viivem politické situace k pre-
ruseni kontaktu se svétem. Daldim typem vyrobe-
nym v Karose byl karavan Dingo, jeho? designé-
rem byl prof. Otakar Diblik. Tento karavan
samonosné sklolaminatové konstrukce se stal le-
gendou a je vyhledavanym dopliikem vozl Sko-
da Qctavia a Felicia ze Sedesatych let 20. stoleti.
Jedté v sedmdeséatych letech dokézala Karosa
predstavit dva nové typy karavan(, SW2 byl do-
konce v provedeni karavan-houseboat. K jejich
vatsimu rozéifeni viak uZ nedoélo.

Obliba karavan v Evropé se pomalu zvy$ovala
2 nejvétsiho rozmachu dosahla na prelomu Sede-
satych a sedmdesatych let 20. stoleti. Primys!
utésené vzkvétal, socialni situace byla v Evropé

relativné stabilni, a tak byly podminky po rozvoj
karavaninku idedlni. Je to logické, nebot jako forma
turistiky je na vech téchito faktorech zavisly, i kdyz
ide o zplisob naprosto samostatny a svébytny.
Nachézi se pfesné mezi stanovanim a bydlenim
v kamenném domg”. Dalo by se fici, Ze siz obou
bere jen to pozitivni, Ze stanovani pobyt pfimo
v pfirodé a volnost v pohybu. Jedete a bydlite t&-
m&f kdekoli cheete. Pohodli a vybavenost bydle-
nise viak blizi spfSe hotelu & chatce. Karavan po-
té& slouZ{ jako zékladna pro cesty po okoll. Nékdy
byva trvale usazen na jednom misté i celou sezo-
nu, pak slouzi jako normélini chatka, ve které se
stifdé vice rekreant(.

Dal¥l formou karavaninku je bydleni a cestovani
v obytném automobilu. Tyto vozy jsou obvykle po-
staveny na podvozcich dodavkowych vozd a na-
bizeji kemfort srovnatelny s karavany. U nas se ta-
kové vozy sériové nevyrabély, ale individualnich
prestaveb lze potkat pomérng mnoho. Vzhledem
k absenci odpovidajictho uZitkového vozu se za-
kladem stala Avia, nékdy dokonce i Skoda 1203.
Mnoho t&chto vozl slou?i dodnes a jsou dokla-
dem jednak omezeného trhu v &fe socialismu, jed-
nak | technické a femesiné zruénosti ceskych lidr.
72 mohou byt karavany a obytné vozy pouzivé-
ny 1k jinym neZ jen rekreaénim téellim, se ple-

1 — Obytné piivasy vyrdbéné firmou Karosa, Vyscké Myto (dfive firma Sedomka) / Velky obytny pfivés W1 wyrabény od roku 1837
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svédujeme v kazdodennim Zivoté. SlouZi jako
sténky s obéerstvenim, &istirny peff nebo posky-
tuji zazemi hlidacim na parkowvistich. Je to sice
¢asto jejich Jabutl pisert”, ale i pfesto slouzi k piné
spokojenosti svwch majiteld.

Dnesni karavany a obytné vozy poskytuji vie po-
tfebné pro dlouhodoby pobyt mimo domov. Na
jelich vybaveni je patrny technicky pokrok. Najde-
me v nich vie, nac jsme zvykl ze svého domova.
Pfi dlouhodobéjdim pobytu v zahranici mize pii-
jit vhod | satelitni anténa piinasejiciinformace v ja-
zyce nam srozumitelném. Cely obytny provoz je
vyfeden na propan-butan (topeni, ohfev vody, led-
nicka, varic), vetsimu uplatnéni elektrickych spotie-
bl bréni jen nutnost pevné elektrické piipojky.
Zménu by mohly prinést vodikové palivové &lan-
ky, které by daly karavanum i obytnym vozim vol-
nost i pfi vybéru mista pro parkovéni/bydleni. Jis-
& se pak dockame | moznosti satelitniho pripojent
k internetu.

Klientelu dnes tvori relativné bohati lidé Zijici aktiv-
nim zpdsobhem Zivota, at u?Z je to rodina s détmi

2 = Obytné pfivésy vyrabéné firmou Karosa, Vysoké Myto (dffve firma Sodomka) /
Maly obytny pfivés W2 vyrdbény od roku 1938

4 — Obytné pfivésy vyrabéna firmou Karosa, Vysoké Myto
3 — Dbytné piivésy vyrabéné firmou Karosa, Vysoké Myto (dfive firma Sodomka) / (dfive firma Sodomka) / Autobusovy obytny pfivés LP30 |
Obytny privés W3 vyréhény od roku 1942 vyrabény od roku 1967
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6 ~ Obytné pfivésy vyrabéné firmou Karosa, Vysoké Myio (difve firma Sodomka) /
Obytny piivés W3 vyrdbény od roku 1942 pfipojeny k automabilu nebo napfiklad starsf par Holandan cestujicich

po Evropé. Orientace vyrobcl na tuto skupinu zé-
kaznikl je zfejma i z interiér(. Jednotlivé kompo-
nenty ¢asto pochézeji od stejnych subdodavate-
|t (okna, toalety, kovani atd.), a tak neni divu, 7e se
interiéry velmi podobaji. Clem je dosaZzeni maxi-
malniho pocitu komfortu a domova. Prostiedkem
pak je vybér a zpracovani vybaveni shodného
s domacim. Ze véeho dyché solidnost a klasické
provedeni mobilidre, a to jak v designu, tak v po-
uzitych materidlech. Castedné tak vyrobgi rezig-
nuji na prosty fakt, Ze jde o cestovatelsky prostie-
dek, kde by moznéa bylo lepl se soustfedit na
funkci a hmotnost. SnaZit se vyuZit prave jinakos-
1 urCeni prostoru pro jeho nové ztvarnéni a neple-
naset pouze estetickd méfitka z normaélnich inte-
rierd, jakkoli je maji uZivatelé zafixovany jako
vyhovuijicl. Urgitd uniformita dnes vyrébénych ka-
ravan(l a jejich interiérl by tak mohla podnftit né-




které vyrobce k v&t8l odvaze pfi definovani vie-
ho, co lidé potiebujf a vyZaduji pro své cestovani.
Obsah je v podstaté znam, ale forma muZe byt
velmi odlisnd a je potfeba jen najit odvahu pro je-
jinové ztvarnéni,

Je patrné, Ze se uZivani karavant s Sasem méni-
[0 a odrazelo Zivotni Uroven v dané dobé. V po-
atcich byly vybaveny velmi jednodude. Urcité ne-
pohodli bylo pfekondno nad3enim a touhou po
novych zéZitcich. Podstatou bylo poznévani a ces-
fovani sama, karavan pak jen prostfedkem, ktery
o umaznioval. Zd4 se, Ze dnesni karavany se sna-
Zfdoséhnout pocitu, Ze jste viastné doma, ale kdyz
projdete dvefmi, stojite na louce. Nabizi se pFirov-
nani, Ze necestujete vy, ale svét ckolo vas.

A pokud jsou dnesni karavany a cbytné auta sku-
teéné tak podobnd nadim domavidm, bylo by moz-
né v nich trvale bydlet, Feknéme nékolik let? Pred-
stavme si to a dojdeme k zavéru, Ze po urditych
Upravach by to mohla byt pomé&rné zajimava a la-
kava alternativa, pracovat a zit kdekoli v Evropé. Co
nas skutecné nuti Zit fyzicky na jednom mist&? Jak
malo by stacilo zménit, aby se nam diky skuteéné
mobilnimu bydleni stala domovem celé Evropa.

6 — Obytné pfivésy vyrabéné firmou Karosa, Vysoké Myto (dfive firma Sodomka) /
Obytny pfivés W4 Dingo vyrabény od roku 1860

7 — Dbytné pfivésy vyrabéné firmou Karosa, Vysoké Myto (dfive firma Sodomka) / Pfivés obytny SW1
Racek 300 vyrabény od roku 1968

8 ~- Obyiné pfivésy vyréb&né firmou Karosa, Vysoké Myto (dfive firma Sedomka) / Hybridni obytny piivés SW2 /
houseboat vyrobeny v roce 1970
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